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Interview Wethouder Melanie vander Hors

‘Hetzal wennenworden’

We willen geen files inde stad.”

De auto moet in de stad plaatsmaken voor
openbaar vervoer. Wethouder Melanie van der
Horst: ‘We dwingen niemand, maar willen het
openbaar vervoer aantrekkelijker maken.’

druk is. naar?

Datscenvan de gesprekken e wede bomen
detijd gaan voeren. Dit is uit een onderz
gekomen en het voorstel dat we doen, w Is het
3an de stadsdelen,ondememersenalestake-
holders om hierover in gesprek te g:

Met deze stappen lijkt de prioriteit toch weer

David Hielkema ondernemers zeggen dat het niet meer hele op het ov binnen de Ring en beneden het i te
Marc Kruyswijk maal van deze tijd is. liggen.
M “We moeten tijdwinst pakken. Als de exploitatie
Hoe zit het met de toegankelijkheid voor van het GVB veel minder wordt, moeten w
ambulances en taxi's? afschalen in het ov. Dat is voor iedereen ongun
“We willen wel dat de hulpdiensten overal stig. En de tram die naar Nieuw-West gaat, heeft
De afgelopen jaren zijn er veel maatregelen kunnen komen. In veel gevallen zullen zij met hierdoor ook tijdwinst.”
deze sneller
mucmg*u:mm_ nuinslaatis  nenkomen.” >
20'nbeetje de overtreffendotr: dor Horst. 010 MARC met het openbaar vervoer nu nlet op veel plek-
“De stad groeit extreem de xumnuumn we DRIESSE ken van A naar B komt. En dat is nog buiten de
krigen 3 mensen en 2 a ljzen.
beid: 1 2050. We krijgen meer fiet Ik ben de eerste die toegeeft dat we ook echt
sersen het autoverkeer neemt met 40procent  nodigis? nogiets te doen hebben met het openbaar ver-
toe als we niks doen. Het openbaar vervoer aan zien waar het ingewikkeld wordten — voer. We zijn bezig om de eisen voor de nieuwe
moet ook kunnen groeien om de reizigerste nzijndaterhandhavingnodigis. Alswe | Praat mee aanbestedingin 2025 vast testellen. Ik verwacht
vervoeren, Weslibben dicht alswe niksdoen,  het afsluiten voor autoverkeer, zal de route dat we daarna een ultbrelding van het netwerk
endanis e stad niet meer leefbaar.” planner dat ook aangeven. Maar ik ga er ook Welke plek verdient de auto hebben. Ook in de fiinmazigheid.”
vanuit dat de meeste mensen e regels opvol in de stad? Geef je mening in
Uwilt mensen dwingen ommeer methetovte  gen.” circa150 woorden e 3
heth n
nniemand, maar willen hetovaan-  Als ledereen via de Ring moet, wordthetdaar | onder vermelding vanje vol “Ikhoop dat het er dan echt staat. We zullen veel
trekkelijker maken ten opzichte van de auto. ook drukker. ledige naam (voor- enachter- bewuster kiezen voor fijnmazigheid van het
Zodatjestraks niet meer kriskrasdoordestad  “Datis een bewuste keuze die we maken naam) en woonplaats. openbaar vervoer ind d

heen rijdt. Op de Amstelveenseweg bij het
Vondelpark zien we bijvoorbeeld dat de tram
minutenlang in de file staat achter alle auto's.
De tram moet kunnen doorrijden.

hoog
van het Vondelpark?

“We zullen de straten niet gaan herinrichten
want dat duurt lang en kost geld. Ik denk heel
praktisch aan bloembakken op de weg om
ervoorte zorgen dat de auto er niet meer door
kan, maar de tram nog wel.”

Wat betekent het voor bewoners rondom het
?

“Ze kunnen met de auto bij hun woning komen,
maarals ze naar een ander stadsdeel willen,
moet dat via de A10. Ongeveer 40 procent van
debinnenstedelijke ritten wordt gedaan door
Amsterdammers. Dat is best wel veel en kan
prima via de snelwey

Hoe voorkomt u dat het heel ingewikkeld

wor
“Voor de heel Kleine ritjes zijn er alternatieven
als de fiets, de tram of te voet. Dat is wat we 00k
vragenaan mensen.”

lemand die 300 meter verder lets met de auto

omrijden via de
“Erzijn altijd voorbeelden die vervelend zijn.
‘maarik denk dat veel mensen het fijn vinden
dat hun straten leefbaarder w het zal
G0k een kwestie van wennen worden. Tegelijk
willen de meeste bewoners op een plek wonen
zonder veel geluldsherrie, waar kinderen veilig
kunnen fietsen en waar meer ruimte voor groen
is. Tijden veranderen: het Museumplein werd
vroeger de kortste snelweg van Nederland
enoemd en daar kun e je nu niets meer bij
voorstellen. Of neem de Bifenkorffle: ook

I
‘Het Muscumpleinheettede
kortstesnelwegvan Neder

nd,

datkunjcjenunictvoorstellen’
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Voorstel: de auto moet plaatsmaken voor het ov
Noast gentot cen aantal ingrep 20cht om het verkeer beter te laten doorstromen

O 4locaties in Oost
@ Overige maatregelen X .

7 + Het autoverkeer neemt
fa met 40 procent toe, als we
niks doen.

Afsluiten doorgaand autoverkeer

@ 4 locaties rondom Vondelpark

© 6locaties in West (noordelik deel) > 2

© 4bruggenover de Amstel Q / %

Snelheid ov
= ovrildt straks 30

= ovrildt nu al 30
ov rijdt straks 50 (zoveel mogelik) p
= ovrildt straks 50 (of meer)
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Hoe werkthet, alshet ov
ruim baan moetkrijgen?

derstraat, Willem d a van de bussen
baar vervoer beter te laten gerlaan, Van Hallstraatende | 25,41en 65 en tram 19,
Ka s Een
iheid op het saukade) kanervoorzorgen | regelen (de meeste in Zuid)
grootste deel vande Amster- | dat verkeer dat gebruikzou | moeten automobilisten ern-
maken va angs stig igen om hier
per d door destadte rijden in plaats
. i leid viaonder van eromheen.
| y meerde Al0. den | Tweeopvallende maatrege
= Haskoning DHV. deHoofdwegen deNassauka- | lenzijn het afsluiten van het
dewordenontzien. Deljnen | doorgaanderijverkeerop de
Hetinternationale advies- en 2stromen daardoor | Rijnstraat, tussen de Lekstraat
ingenieursbureau kwam met beter door,ellende onder. | enhet Viciorleplein, Omde
ingrijpende voorstellen: door | zoekers. bus goed te kunnen laten
vrij autoverkeer onmogelijkte doorrijden op de Amstelveen-
makenop 26 locaties waarov | Amstelbruggen seweg kan een vrije busbaan
enauto'selkaaremstiginde | VerkeertussenOostenZuid | tussen de De Boelelaanen de
wegzitten, wordt ruimtevrij- | (endeels Centrum) kanonmo- | Kalfieslaan dan uitkomst bie
gespeeld voor bussen en gelijk worden gemaakt door den
trams. Het gaat nadrukkelifk | hetafsluiten van vier Amstel
om vaorselln,zegt verkeers- | bruggen: e Berlgebrug.de Ingrijpend
wethouder Melanievander | Nieuwe Amstelbr De gevolgen voor het autover
Horst, Volgens haar hoeven m.mmnw.m. vm.hmh keerzijn ingrijpend. Voor de
niet tegell DeBlauwbrug | belangrijke Centrumring
kertijd te worden uitgevoerd. hu.k wlm.mnm openin (5100) bijvoorbeeld: de ring:
verband met het belangvoor | weg rond het centrum van
d an \msterdam
De grootste winst s volgensde | autoverkeer in hetoostelifke | meeste andere s-wegen zijn
adviezen te behalen rond het verbonden. DeS100 is voor

Vondelpark. Langs de lange veel mensen dé manierom
zijdenvan het parkkanhetov | De grootste winstis | doordestad te rijden in plaats
nogbest doorrijden, maarop | gopopaten onapos | vangebruikie makenvande

de kopse kanten is de schaarse 10
voor k De $10020u door de te ne-
trams en bussen: op de Am: men maatregelen op verschil
lende plekken onderbroken
houderskade dus. Ook worden | deel van de binnenstad. worden. Onder meer doordat
ervoorstellen gedaan vooraf- Verderin Oost makenafslui- | erknipszouden komen bij de
sluitingen op de Vondelbrug | tingen bij het Muiderpoortsta- | Michiel de Ruijtertunnel bij
(die tion enop de Krulslaan (rich- | Centraal Station. bij de Toron:

Huygensst ting A10),del E

de Van Baerlestraat) en de hoogte v Au.mm-u“.m,m..p kade ter hoogte van het Von
Zeilbrug (bij de Zeilstraat) en het noordelijk deel de delpark.
Eenbundelvanzesafslul- | Molukkenstraat doorgaand

tingen in West (Hoofdweg, verkeer praktisch onmogelijk. | David Hielkema,
Admiraal De Ruifterweg, Be- | Resultaat: een verbeterde Marc Kruyswijk
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‘Hetzal wennenworden’

De auto moet in de stad plaatsmaken voor
openbaar vervoer. Wethouder Melanie van der
Horst: ‘We dwingen niemand, maar willen het
openbaar vervoer aantrekkelijker maken.’

David Hielkema - ondernemers zeggen dat het niet meer hele

Marc Kruyswijk - maal van deze tijd is.”
Hoe zit het met de toegankelijkheid voor
ambulances en taxi's?

“We willen wel dat de hulpdiensten overal
Deal er veel maatregelen kunnen komen. In veel nzu
tregel

de richting die het stadsbestuur nuinslaatis  nen komen.”

20'n beetje de overtreffende trap.

We willen geen files inde stad.”

Met deze stappen lijkt de prioriteit toch weer
op het ov binnen de Ring en beneden het i te
liggen.

N “Wemoeten tijdwinst pak

van hetGVB.
afschale

“De stad groeit extreem de komende jaren. We

vanuit dat de meeste mensen de regels opvol
gen.”

Als ledereen via de Ring moet, wordt het daar
ook drukker.
“Dat is een bewuste keuze die we maken.

uto bij hun woning komen,
willen,

prima via de snelweg.

Hoe voorkomt u dat het heel ingewikkeld

wordt?

“Voor de heel Kleine ritjes zijn er alternatieven
of te voet. Dat is wat we 0ok

genc daar kun je je nu niets mee:
voorstellen. Of neem de Bijenkorffile: ook

‘Het Muscumpleinheettede

kortstesnelwegvanNederland,
datkunjcjenunictvoorstellen’

met het openbaar vervoer nu niet op veel plek-
ken van A naar B komt. En dat is nog buiten de
hoge prijzen.

Tk

datw
hebben. Ook in de fiinmazigheid.”

We zullen veel
d
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Zocht om het verkeer beter te laten doorstromen

e MIGOWN

Jan Stoeltie - st
Directeur Vereniging Amsterdam City
7h - Edited - ®

Afsluiten doorgaand autoverkeer

© 4locaties rondom Vondelpark

© 6locaties in West (noordelik deel) } >
€

wethouder Sofyan Mbarki.

Het bedrijfsleven, vertegenwoordigd door MKB-Amsterdam, KHN Amsterdam,

ORAM - Ondernemend Amsterdam, Transport en Logistiek Nederland,

evofenedex en Vereniging Amsterdam City, hebben zorgen geuit over

actualiteit m.b.t. bereikbaarheid, mobiliteit en stadslogistiek. Ondernemend

Amsterdam staat open voor positieve veranderingen en omarmt Agenda Autoluw,
_ mits er een duidelijke visie en integraal beleid is. 0.a. Knip Weesperstraat tast

4]
L]
| Vandaag is er uitvoerig gesproken met wethouder Melanie van der Horst en

" echter ondernemers- en bezoekersklimaat dusdanig aan dat gevolgen
desastreus en onacceptabel zijn.

Het bedrijfsleven steekt haar hand uit en wenst een actief betrokken partner te
zijn, op vele dossiers, zodat er draagvlak wordt gecreeerd i.pv. weerstand.

Knip Weesperstraat is de 'stay away campagne' gericht aan de waardevolle
bezoeker die we als stad zo graag ontvangen. Het imago van onze stad, waar
dagelijks tienduizenden mensen passievol werkzaam zijn in de
gastvrijheidsbranche, gooien we sinds maandag jl te grabbel...

"We zouden volgende week een evenement hebben, maar dat is afgezegd,
vanwege de slechte bereikbaarheid (Ludo de Jong)". "Gasten missen hun
vluchten omdat het zo lang duurt om op Schiphol te komen. We zijn een
luxehotel. Gasten verwachten dat ze op tijd komen (Arne Heuwekemeijer)".
"Het is hele slechte publiciteit voor de stad (Robert-Jan WOLTERING)".

"De klant zegde af. Hij zei: 'ik kom wel als het weer een keer normaal is' (Gassan
Diamonds)". "Ik ben wel eens bang dat ons collega en de raad niet helemaal
begrijpen hoe belangrijk een lokale economie is voor deze stad (Marcel
Schonenberg)".

Admiraal De Ruifterweg, Be- | Resultaat: een verbeterde Marc Kruyswijk
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Verkeersexperiment

AFSLUITINGEN PILOT KNIP WEESPERSTRAAT

©

Stadshart en Centrum
Geadviseerde route naar
Centrum Oost

verkeer tussen 6 uur en
23uur

—
DICHT OP
WERKDAGEN Tevreden kijkt een bewoner
vande Amsterdamse Wees
perstraat naar de lange rij
Tot 23,ullis de Wees auto’s diein slakkentempo
raat in Amster- voorbijkomt. Eén voor één moeten de
da auto's
Herengrachtende. Erklinkt getoeter. Een boze automobi-
Nieuwe Keizersgracht list staptuit zijn busje om verhaal te

»
06,00 uur tot Nu gaat het beginnen’, zegt de
bewoner grinnikend terwijl hij in de
‘middagzon over zijn fiets leunt, om
naar hetschouwspel e kijken. Maar
e bor alsnel
weer af en maakt met ijn busje
rechtsombkeer.‘je had hier maandag
moeten zijn, toen werd er pas echt ge
scholden’, vertelt de buurtbewoner
Veel van zijn buurtgenoten maken
2ich druk over de knip, vertelt hij
‘Maar ik zie het probleem niet z0.
de proef, waarvan de Knip'is hét woord van de weekin
resultaten in november Amsterdam. Sinds maandagochtend
naar iseeny
gaan, wordt onder aders naar het stadscentrum zes
Zocht of et doorgaand weken lang afgesloten voor door-
verkeer tussen het gaand verkeer. E zijn slagbomen, ver
stadshart van Amster- keerskegels en bloembakken neerge
dam en het oosteljk zet. Een deel van de Weesperstraat is
van het centrum bovendien veranderd in een pocket
op een veilige manier park’ oftewek: over een lengte van
kan worden beperkt. meter is zes meter kunstgras
uitgerold voor een tijdelijk gazon.

verkeer te voorkomen

de straten dicht. De
wegen zijn afgesioten

sten nog wel langs de
afsluiting kunnen. Met

Voorafgaand aan de knip’ werd er
gewaarschuwd voor een verkeers
chaos. Envrijwel direct nadat destraat
werd afgesloten, werden die waar

DONDERDAG 15 JUNI 2023 DE VOLKSKRANT
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De ‘knip’ houdt
Amsterdam in zijn
greep: de auto mag
even niet verder

‘Knip' is het woord van de week in Amsterdam. Sinds
maandagochtend is een van de drukste verkeersaders,

de Weesperstraat, zes weken lang afgesloten voor doorgaand
verkeer. Deze ‘knip’ moet een eerste stap zijn naar een autoluwe
binnenstad. Gaat het werken? ‘Er is nu overlast in de hele stad.’
Door Elsbeth Stoker Foto's Guus Dubbelman

TOLUW AM:

nwerkelijkheid. Stadszen-
derATswijddeertweedageneeniive

DONDERDAG 15 JUNI

om het doorgaand verkeer te beper
ken

DONDERDAG 19

Voor fi is er weinig

rage in het weekend. Toch heeft P]om
van Amstel wel z

melstroet (Universiteitvan Amster

dam). Want aarurban
kunje

kent de hoogleraar. Hij had politie-
begeleiding nodig, Maar toen er daar

de manier
knip'aanpak. e moet niet opeens
n wegafsluiten voor een expert
ment. Netals veel andere Amsterdam
mers was ik verbaasd toen ik het eind
‘maart hoorde. Het leidt tot veel cha
grijn. En het hoeft niet zo rigoureus.

échezien wat de effectenzijn. In Lon-

en hebben ze doorgaand verkeer uit

‘woonwilken geweerd. Een angst was
dat hierdoor deaanrijtijdenvan de
M

 heeft de man

juist veel voorkeurstemmen gekre-

gen Oftewel, zegt Te Brommelstroet,

‘de stille meerderheid en haar belan.

gen hoor jevaak niet in deze discus-
ijd op d

watbleek:die namen juistaf doordar

tomobilist. Maar bijna 70 procent van
heeft

Erzin
je kunt voorspellen w
een \wg,«l\hnlluh voor de verkeers-
stromen betekent
Waardaar s wethouder Vander
Horst het niet mee eens. Het plan voor
de knip' op de Weesperstraatligt eral
jaren, door corona werd het uitgesteld.
En we willen niet blijven hangen in
ar zien wat ex

Wat hem betret is Amsterdam afge
loenjaen it teterghoudend
L We

Tochis 0ok hij ni

Topen achter Parfswerktsan et
autovrij maken van 170 straten waarin
scholen staan. En Gent heeft in &én
weekend de stad in vijf zones ver
deekd.aodat ernergens meer door

in de praktijk gebeurt. Het is voor het
eerstdat we op grote sc

etdat .(‘ Gentse wethouder e

thousiastover e knip'op de Wees
perstraat. ‘Je moetwel goed nadenken
over hoe e het communiceert. Alleen
al het woord knip'isongelukkig geko-
zen. ‘Nulijkt het net of we de stad op-

knippen. Maar de Weesperbuurt was
juist ‘opgeknipt’door de drukke

ken hoe dit de weggebruikers, maa
ookde omwonenden belmioedt’
Over zes weken hoopt ze nietalleen
teweten welke andere routes auto-
mobilisten nemen, maar ook of de

blogaan.Opsoc
twitterd over de 'waanzin'van het
domste stadsbestuur ooit’ En ook
oud-minister Lodewijk Asscher (PvdlA)
noemde de knip'op Twitter een ge-
slaagd experiment om zoveel mogelijk

terd.
1shet plan.Omdie redenworde ur\d

stiller s geworden, de
uchtlwalitit s verbeterd en of de

ditjaar
meeste wegen van de stad al verlaagd
van 50 naar 30 kilometer per uur
rals we niet nog meer stevige
ks federee:

bewone ruimte anders
gebruiken

“Iik heb mijn yogajuf al gevr

ad e ki
Maar als verkeerswethouder Mela

nie van der Horst (D66) dinsdag aan

het eind van de middagvan haar fiets

staat
alsnog in de fle', aldus Van der Horst.
Komende 25 jaar komen er naar ver

zegtMan
Harsuyker, D buurtbewoner Saatin
hetnieuwe pocket park', enloopt

K het |

P ﬂhnudu.}l ‘Melanie,

stapt acht,is ze
nietontevreden. Wat een andere
straat is het geworden. Rustig, En we.

a il e
mensen dat naar de stad komt om te

werken, stijgt: met 200 duizend. Veel

P
Toegegeven, de cerste dag verliep
niet helemaal w plan. De slagbo-

‘men die het verkeer moesten tegen:
houden,arriveerden te laat omdat ze
ook vast stonden in de file. En de nabi
gelegen Piet Heintunnel kampte met
een onverwachte storing, waardoor
het verkeer nog meer

ruk. Zon-
der maatregelen verdubbelt het aan-

i
Al tientallen jaren woont Hartsuy:
ker aan de Wibautas. En deze week
heeft ze voor het eerst haar natte was
buiten gehangen. Normaalrace b

Dus dét er iets gebeurt, juicht
jalther Ploos van Amste}
logistiek (Hogeschool v

dam),toe.

per dag door
ezt btk merk 3 de rche
schoner is. En dat niet alleen: dinsdag
zag ze foto's van borrelende buren op

‘Dat gebeurde voorheen nooit,

damalvoor

den. aars die de auto's

uit perstraat

zoals Parsen
Nede

door
buurtgevoel van niks
M -gen de wethouder
dag, 70 veel taxichauf

andere

ziekte naar hun hoofd geslingerd.

Maar inmiddels, zegt Van der Horst,
‘i het precies zoals ik had verwach.
Dewethouder wordt vergezeld door
projectleider Matthew Eelman. Hijen
Zijn collega’s onderzoeken de komen.

Jtrecht kijken
De m.mlreuvlmdlc destadtotnu

eursscheen de verkeersregelaars
i Vervelend r\.\xe(n\.\n der Horst.

toe nam, hadden
effect. ‘Het autoverkeer in Amsterdam
isalleen maar toegenomen’, zeg
Ploos van Amstel. Neem bijvoorbeeld
x!x-|>.ukn‘|\mlcn Om deautouit de

deweken of de. end
knip' goed samengaan.

Want als het aan het Amster
stadsbestuur ligt, blijit het hier niet

enis
hetaantal parkeerplaatsen verlaage.
‘Maar het resultaat is dat er meer par

bij. De ' perstraat

keerplaatsen zijn bijgekomen, dankzij
private partijen. Bij ons op d

lage
had ze wel verwacht.‘Ik denk dat
mu\\\'uu'um\kul twee nodig heb.
benomt

Het is voor het
eerst dat we

op grote schaal
onderzoeken
hoe ditde
weggebruikers,
maar ook de
omwonenden
beinvloedt

£
hecht. Inanderelanden hebben we
gezien dat hierdoor de soclale cohesie
toenam, ouderen weer destraatop
deren weer buiten

\pwl(h'n

Wat projectleider Eelman betreft,is
de Weesperstraat komende zes we-
ken dan ook ‘én groot practicum’
Naar verwachting zal een deel van het
autoverkeer ‘verdampen' doordat de
bestuurders kiezen thuls te blijven, te
gaan fietsen of het openbaar vervoer
te pakken. ‘Wat de rest gaat doen,
gaan we onderzoeken. De laatste twee
weken plaatsen we driehonderd
camera’s door de hele stad om de
routes van de automobilisten in kaart
tebrengen, en met Rijkswaterstaat

wethouder van verkeer

y
We lopen
achter: Parijs
werktaan

170 straten
waarin
scholen staan

over de effecten
opdering’

Daarnaast kunnen tweeduizend
buurtbewoners een enquéte ver
wachten, en binnenkort gaat Eelman
in gesprek met de ondernemers, de
logistiek-en taxibranche. We willen
ook weten wat het betekent voor
hen.’ Want, zegt hij, ‘uiteindelijk gaat
het erom dat je een aantrekkelijke
stad bljft voor ledereen’

Op de brug bij de Nieuwe Keizers-
grachtloopt een DHL-bezorger dins
dagavond met ferme pas naar zijn be-
stelwagen. Als pakketbezorger i hij
wel wat gewend, zegt hij gelaten. Er
heden.

“En daar
hoe het ooit was', lacht Hartsuyker
hoopvol. Zo weet niemand meer dat
het Museumplein ooit de kortste snel
wegvan Nederland werd genoemd”

iseen pilot,

voor nog meer knippen’in de stad

de
ebruikte parkeerplekken in de ga

Met zo'n »is dan
0ok niks mis, vindt Marco te Brom-

zijnaltif
Maarvandaag doet de bezorger, die
perpakket betaald word, wel erg

lang over zijn ronde. Tk ben al twee
uurextrakwijt” En hij isnog niet

Klaar.'Maar wat kan fe eraan doen?
Alleen maar hopen dat het morgen
beter gaat.’




Bijna 10% voertuigen is stadslogistiek
Wat gaat er de stad ine

30

2 50 Slimmer Veiliger Lichter Schoner
Bouw- / o berekoaaeitvance saa vekeerelighe van adesenbruggen cocn
gerelateerd %

Horeca 14%
Supermarkt & 3 1 50
groothandel Retail /0

1% 70
~ 3%

Dienst-
verlening

Pakket-

bezorging Afval-
verwerking

Wy
BB nﬁlﬁ i AR

Dagelijks 25.000 bestelauto’s en 6.000 vrachtauto’s binnen de ring
A10. 15% van het verkeer is logistiek.




Waarom Is een andere
stadslogistiek nodig<e

» Nieuwe spelregels:
» Autoluw: ruimte, ruimte en ruimte
» Verkeersveiligheid
» Infrastructuur verkruimelt
» Klimaatafspraken en emissies

» De stad in wordt duurder voor bedrijven
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Waarom Is een andere
stadslogistiek nodige

» Nieuwe spelregels:
» Autoluw: ruimte, ruimte en ruimte
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Niets doen Is geen optie met groel
van e Sicls
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Van berelkbaarheid naar
leefbaarheid (Amsterdam)

Nu geldende regels en i eraan komen

Schoon
(Nul uitstoot) Milieuzone binnen de A10: verbod dieselvrachtauto’s en -bussen met emissieklasse 5 en

lager. Zero Emission
Alle transport over water in 2025 uitstootvrij. City logistics
Ambitie: nul-uitstootzone in 2025 (verbod nieuwe, niet uitstootvrije bedrijfsauto’s).
In 2030 de hele bebouwde kom uitstootvrije logistiek.
Noodzaak tot investeren in laadinfrastructuur.

Klimaatneutrale en circulaire stad is overkoepelend doel.

Lichter B Zone zwaar verkeer (gebied binnen S100): \ -
- 7.5-30 ton: ontheffingsplicht. Voorwaarde: <.10 meter lengte.
- > 30 ton: alleen bijzondere voertuigen en langs breed opgezette wegen.
- De zone zwaar verkeer blijft ook na herstel of vernieuwing bruggen en kades

Wat verandert mogelijk nog: i ' . »

- Herijken breed opgezette wegen en bijzondere voertuigen; in relatie met voorbereide
of toekomstige nul-uitstoot zone.
De vorm van handhaving als gevolg van de pilot weegstrips, beeldherkenning van
objecten op kades en optimaliseren camerahandhaving. ‘ o w
De rest van de stad: lokale gewichtsbeperkingen waar nodig. Geen ontheffingsmoge-
likheid vanwege veiligheid.

Den Haag Leiden erdam

Dordrecht Eindhoven Tilburg Den Bosch

Verkeersveilig Onderzoek naar mogelijkheid verplichten direct zicht en snelheidsbegrenzers. )
Meer aandacht voor gedrag chauffeurs. ' ® )
30 km per uur.
Doorvaartprofielen voor vaartuigen. Enschede Zuole Groningen Maastricht

O -

POSAD MAXWAN
strat sign

Efficiénter Beter benutten capaciteit weg en water, bundelen van stromen en goederen.
Gezamenlijke inkoop, gebruik van hubs en transport over water indien meerwaarde. ‘
Mogelijk lokale beperkingen en selectieve toegang.

Haarlem Amsterdam*




Impact op bedrijfsvoering is groof

B b - Slim voertuig

* Slim plannen

].ﬁ « Slim rijden

- Slim energie regelen
« Slim logistiek concept
* Slim financieren




Toekomst van stadslogistiek:
het vergt wel voorbereiding

—

‘Slow mobility’ Bl Value of time
i

' Aanbod gestuurd wem \/raag gestuurd
Massa ‘Address intelligence’

 LZV's/Platoons B Licht, schoon, stil en veilig

ITS ™ Connected
e

Mastodonten i Local heroes




Elk segment heeft eigen oplossing
nodli

@ p3 )T

Logistieke hubs Netwerk Gebouwen/openbare ruimte

Fotal
Stukgoederen

Detadnande

Troe man taver

Verse leveringen

()

Pakketleveringen

N

Facilitair

Facibtaice daneten b

Bouwlogistiek




Samenwerken:
Stuff en fluff verbinden

» Sharing is caring:

Samen ruimte delen

. Cityhubs zijn gedeelde faciliteiten met andere bedrijven. De toekomst van
> D e | e n O p S | G g rU I m Te stadslogistiek is in samen bundelen, samen delen van capaciteiten delen en

samen innoveren om de klant steeds beter van dienst te zijn.

> D e | e n O p e rO Ti e S Dat stelt eisen aan de eigen opslagruimte, beveiliging, goede en veilige

datanetwerken en een huishoudelijk reglement. De ruimte op cityhubs is
schaars en je wilt conflicten voorkomen. Wie wil je graag als buren hebben (en

» D e | e n m e n S e n wie juist niet)? Een goede buur is beter dan een verre vriend.

0 Kijk daarom bij het vestigen van een ‘last mile’ cityhub verder dan de
» D e | e n V O e rT U I g e n huurpijs van de vierkante meters. Het gaat om met wie je samen, in de

toekomst, het beste de klanten in de stad kan bedienen. Samen kun je
o uiteindelijk meer klanten bedienen, nieuwe business binnen halen en
> D e | e n e n e rg I e misschien wel kosten besparen.
> D e | en d q -I- q Walther Ploos van Amstel.
» Samen innoveren

» Verdichten 200-250%




Samenwerken:
Stuff en fluff verbinden

» Sharing is caring:
» Delen opslagruimte
» Delen operaties
» Delen mensen
» Delen voertuigen
» Delen energie
» Delen data
» Samen innoveren
» Verdichten 200-250%




Bedrijven willen duidelijkheid van
de gemeenie

» Wat wil je bereiken (en oplossen)?
Minder is meer!

Welke instrumenten heb je:
inrichten stad, reguleren en handhaven, faciliteren,
stimuleren, codrdineren en experimenteren

Verbind domeinen als ruimte (ook op het water),
economie, mobiliteit en duurzaamheid

Werk samen met koplopers
Zorg voor voldoende middelen




